W Stad kommune

Detaljregulering for Stad skipstunnel — Endring av
reguleringsplan i medhald av Plan- og bygningslova § 12.14
farste ledd

Hgyring og offentleg ettersyn

Bakgrunn for saka:

Véaren 2021 vedtok Stortinget at Stad skips skulle byggast. Feremalet med
samferdsleprosjektet var a gjere skipstrafikken ved Stadlandet tryggare (Stortinget, 2021). |
januar 2023 blei komplett forslag til detaljreguleringsplan sendt inn av Multiconsult AS pa
vegne av forslagsstillar Kystverket og Stad kommune. Detaljregulering for Stad skipstunnel
vart vedteken i oktober 2024. Reguleringsplanen bygde pa ein omradereguleringsplan
vedteken i 2017 (jf. Planomtalen kap. 1.1).

Etter at gjeldande reguleringsplan blei godkjent i 2024 starta detaljprosjekteringa for
tunnelen opp, og i den samanheng blei det oppdaga behov for endringar av planen. For &
halde framdrifta blei det naudsynt a innleiingsvis fa retta opp nokre mindre justeringar i
planen. Justeringane i plankart og planfgresegner var av eit slikt omfang at dei ikkje vil
paverke gjennomfgringa av planen eller fa vesentlege verknader for miljg og samfunn. Difor
kunne desse takast som ei mindre endring etter forenkla prosess i medhald av Plan- og
bygningslova § 12-14 andre ledd. Planendringa vart vedteken av Stad formannskap som
planmynde 12.05.2026.

| prosjekteringa blei det 0g identifisert behov for starre endringar som ikkje kan
gjennomfgrast etter forenkla prosess og desse endringane er bakgrunnen for ein
planrevisjon i medhald av Plan- og bygningslova § 12-14 fgrste ledd (jf. Planomtalen kap.
1.1).

I medhald av Plan- og bygningslova §§ 12-3 og 12-8 vart det varsla oppstart av planarbeid
knytt til endring av tre detaljreguleringsplanar i Stad kommune for a justere nokre av dei
planlagde lgysingane for utbygging av Stad skipstunnel.

For a sikre framdrifta i planarbeida, vedtok Stad formannskap i sak 26/066 den 11.06.2026 a
gi eining for Plan- og forvaltning fullmakt til & legge felgjande reguleringsplanar ut pa hayring
og offentleg ettersyn i medhald av Plan- og bygningslova § 12-10:

e Stad skipstunnel med planiD. 2022010
o Lesto neeringsomrade med planiD. 2022014
¢ Kjode naeringsomrade med planiD. 2022013

Dette dokumentet omhandlar endring av Detaljregulering for Stad skipstunnel med planiD
2022010.

Plan- og forvaltning tilrar at forslag til endra detaljregulering for Stad skipstunnel vert lagt ut
til hgyring og offentleg ettersyn.



Saksopplysningar:

Forslagsstilar:
Kystverket, i samarbeid med Stad kommune.

Plankonsulent:
COWI AS.

Planprosess:
Varsel om oppstart:

Det vart gjennomfgart oppstartsmete den 13.02.2026 for & setje rammene for planendringane
i dei tre reguleringsplanane Stad skipstunnel, Lesto naeringsomrade og Kjade
neeringsomrade. Dei nemnde reguleringsplanane ma sjaast i samanheng, da dei samla legg
til rette for utbygginga av skipstunnelen.

COWI AS varsla pa vegne av Kystverket om oppstart av planrevisjon i medhald av Plan- og
bygningslova § 12-14 ferste ledd. Varslingsbrevet vart den 14.04.2026 sendt til relevante
sektorstyresmakter og naboar/grunneigarar som blir direkte paverka av planarbeida.
Oppstartsvarslinga blei 6g annonsert i Fjordenes Tidende 16.04.2026. | tillegg orienterte
Kystverket og Stad kommune om planendringane pa sine heimesider. Hgyringsperioden var
mellom 15.04.-10.05.2026.

Det ligg fare frasegner til oppstartsvarselet fra Statens vegvesen, NVE, Vestland
fylkeskommune, Mgre og Romsdal fylkeskommune og Statsforvaltaren i Vestland.
Frasegnene vert referert og vurdert i dokumentet Merknader og innspel til oppstartsvarsel —
endring av tre detaljreguleringsplanar, datert 20.05.2026 (vedlagt). Frasegnene i sin heilskap
folgjer ogsa som vedlegg.

Planrevisjonen vart ikkje ferdigstilt tidsnok for & rekke politisk handsaming i rad og utval i
juni. Av omsyn til framdrifta for planrevisjonen og Stad skipstunnel som prosjekt, sag ein det
som uheldig at handsaming om hayring og offentleg ettersyn vart utsett til mgterunden i
september.

Etter Stad kommune sitt delegeringsreglement er fullmakt for a legge saker som gjeld
detaljreguleringar ut pa hayring, lagt til Formannskapet. Kommunedirektgren bad difor i sak
26/066 om fullmakt til & legge reviderte plandokument ut til hgyring og offentleg ettersyn sa
snart dei ligg fare. Det vart i mgte for Stad formannskap den 11.06.2026 vedteke falgjande:

F - 26/066 Vedtak:

Stad formannskap som planmynde gjev eining for Plan og forvaltning fullmakt til & legge
falgjande reguleringsplanar ut til h@yring og offentleg ettersyn i medhald av Plan- og
bygningslova § 12-10:

e Stad skipstunnel med planiD. 2022010

o Lesto neeringsomrade med planiD. 2022014

e Kjade naeringsomrdde med planlD. 2022013

Stad kommune mottok planforslag den 5. juni 2026, men det har i tida fram mot utlegging til
hgyring og offentleg ettersyn vore behov for & justere nokre av plandokumenta.

Medverknad:

Det blei halde folkemgte om planendringane i januar 2026, og i samband med
oppstartsvarslinga i april 2026 blei det invitert til kontordag for dei som gnskte & fa meir
informasjon om planarbeida. Kontordagen blei varsla samtidig som oppstart av planarbeida
blei varsla. Plankonsulenten COWI orienterte Stad formannskap som planutval om



planrevisjonen i mgte den 11.juni 2026. Den 15. juni vart det halde digitalt informasjonsmate

for sektorstyresmaktene.

| samband med hayring og offentleg ettersyn skal det gjennomfgrast informasjonsmate om
planarbeid og prosjektgjennomfaring for Stad skipstunnel. Mate vert halde i Selje den

2.september 2026.

Lokalisering:
Planomradet ligg i Stad kommune, pa den smalaste delen av Stadlandet. Planomradet er
lokalisert innerst i fjordarmane Kjadspollen og Moldefjorden i Stad kommune (jf. Planomtalen

s.7).
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Kartutsnitt som viser dei tre planane (Planomtalen figur 1-2).



Bilete som viser Stad skipstunnel vil ga fra Kjadepollen til Moldefjorden

Planavgrensing:

Planrevisjonen for detaljregulering for Stad skipstunnel medfarer endra planavgrensing.
Planomrade er utvida med totalt 153,7 daa. Det gar fram av ny planomtale kap. 5.3.12 kva
arealformal som vert utida i hgve gjeldande reguleringsplan.

Moldefjorden:

v

—=== Utvidet varslingsgrense

=== Gjeldende pla

Kartet viser varslingsgrense for Moldefjorden.



Kjgde:

————  Utvidet varslingsgrense

= Gjeldende plangrense

Kartet viser varslingsgrense for Kjade.

Kunnskapsgrunnlag

Det vert gjort greie for kunnskapsgrunnlaget i ny planomtale kap. 3.2. Planforslaget er
vurdert opp mot relevante statlege retningslinjer og nasjonale fagringar. Desse er i hovudsak
felgde opp gjennom oppdatert kunnskapsgrunnlag, vurderingar av natur, klima,
samfunnstryggleik og medverknad, i tillegg til laysingar for redusert transportbehov og betre
massehandtering.

Falgjande omsyn er seerleg vekta:
v Strandsona
v Tilgang for almenta
v Stey og luftkvalitet
v Universell utforming

| planomtalen kap. 6.2 vert det konkludert med at planendringa ikkje far stgrre konsekvens
for overordna feringar, sett i forhold til vedteken og gjeldande detaljregulering for Stad
skipstunnel. Konklusjonen baserer seg pa vurdering av bade FN-sine berekraftsmal og
statlege planretningslinjer. Planforslaget er etter ei samla vurdering i samsvar med
overordna fgringar for berekraftig utvikling. Bade gjeldande plan og revidert planforslag legg
til rette for trygg og framtidsretta infrastruktur, med malsetnad om a avgrense negative
verknadar for natur-, klima og lokalsamfunn.

Som nemnd er skal gjenbruk av massar skje i samsvar med ressurspyramiden og stgrre
sjafyllingar i neerleiken av skipstunnelen vil redusere transportbehovet. | driftsfasen er
almenta sikra tilkomst til strandsona og friomrade. Vidare ligg det for oppdatert kunnskap fra



supplerande utgreiingar og avbgtande tiltak for marin natur, vassmiljg, terrestrisk natur,
landskap og friluftsliv.

Forholdet til anna lovverk
Det blir gjort greie for forholdet til anna lovverk i ny planomtale kap. 3.2.1:

Forureiningslova/forureiningsforskrifta:

Tiltak som kan fare til forureining, mellom anna utfylling i sjg, deponering av massar, utslepp
fra anleggsverksemd, stgy, stav og handtering av forureina sediment eller massar, skal
vurderast og handterast i samsvar med gjeldande krav og eventuelle lgyve fra
forureiningsstyresmakta. Reguleringsplanen i seg sjalv gir ikkje fritak fra slike krav. For eit
tiltak som dette vil ogsa krav til reinsing og handtering av anleggsvatn, overvaking,
grenseverdiar og avbgtande tiltak vere sentrale.

Kulturminnelova:

Det skal takast omsyn til automatisk freda kulturminne, vedtaksfreda kulturminne og andre
kulturhistoriske verdiar. Dersom det under anleggsarbeidet kjem fram gjenstandar,
konstruksjonar eller andre spor etter eldre aktivitet, skal arbeidet stansast og rette
styresmakt varslast i samsvar med lova. Dette gjeld ogsa moglege kulturminne i sj@.
Omsynet til automatisk freda kulturminne er sikra i planfgresegn 2.1.

Eventuelle krav om neerare undersgkingar eller avklaringar med kulturminnestyresmaktene
ma falgjast opp for giennomfaring av tiltak.

Vurdering av krav om konsekvensutgreiing

Det er vurdert at planarbeidet ikkje utlayser krav om nye konsekvensutgreiingar for forhold
som allereie har blitt avklarte i tidlegare reguleringsplanprosessar, jf. forskrift om
konsekvensutgreiingar § 6 fgrste ledd bokstav b og § 8 farste ledd bokstav a. Grunngjevinga
er at dei areala som blir omfatta av endringane i stor grad allereie har blitt vurderte i
samband med utarbeiding av gjeldande regquleringsplanar. Det er likevel vurdert at det er
behov for nokre tilleggsutgreiingar for & avklare verknadane av dei nye tiltaka som falgjer av
planendringane. Dette gjeld mellom anna:

e supplerande geotekniske undersgkingar

e skredvurderingar for utvida sjgfyllingar

e utgreiing av stgykonsekvensar av utvida anleggsomrade

e vurdering av marin natur og marint vassmiljg, inklusive paverknad av undervass-stay
e vurdering av terrestrisk natur og botndyr i bekk og skosystemtenester

o vurdering av landskapsverknader.

| tillegg kjem dei ordinzere vurderingane for reguleringsplanarbeid som mellom anna er knytt
til friluftfriluftsliv, vurdering av verknader for matjord/landbruk, verknader for strandsona og
kulturmiljg og kulturminne (Planomtalen kap. 2.1).

Formalet med planendringa:

Feremalet med planrevisjonen er i hovudsak a leggje til rette for at ein sterre del av
overskotsmassane fra skipstunnelen kan plasserast neerare anleggsomrada, seerleg i
Moldefjorden. Malsetnaden er betre massebalanse og reduksjon av transportbehov. I tillegg
blir planlagd gang- og sykkelveg over tunnelportalen i Kjgde fareslatt endra til tursti, og det
blir lagt til rette for at det kan etablerast anleggstunnel sar for planlagd skipstunnel. Behovet



for desse endringane og diverse andre justeringar i plankarta og i planfgresegnene, har
kome til i samband med prosjekteringa av tiltaket og har til hensikt & sikre god gjennomfgring
av planen (jf. Plan omtalen kap. 1.2).

Endringane av reguleringsplanane er skildra i fglgjande dokument:
e Endringer i de ulike planene for Stad skipstunnel, Lesto naeringsomrade og Kjade
naeringsomrade
e Endring av reguleringsplan for Stad skipstunnel, planID 2022010 — Planomtale for
endringar , juni 2026.
Dokumenta er utarbeidd av COWI og falgjer som vedlegg.

Risiko og sarbarheit (ROS-analyse)

| samband med reguleringsplanarbeidet for gjeldande reguleringsplan i 2023, utarbeidde
Multiconsult i 2023 ei risiko- og sarbarheitsanalyse (ROS-analyse) for Stad skipstunnel.
ROS-analysen har identifisert ugnska hendingar med forslag til avbatande tiltak. Det vert vist
til denne ROS-analysen og ny planomtale kap. 4.18.

Planrevisjonen omfattar falgjande dokument til h@yring og offentleg ettersyn:
Detaljregulering for Stad skipstunnel vart vedteken i sak 24/139 for Stad kommunestyre den
24.10.2024. Reguleringsplanen omfattar ei rekkje fagrapportar og utgreiingar som framleis
skal gjelde, men planrevisjonen medfarer behov for & supplere gjeldande
kunnskapsgrunnlag. Det er utarbeidd nye fagrapportar og utgreiingar basert pa
kunnskapsgrunnlag fra gjeldande plan, tilgjengeleg nasjonalt datagrunnlag, synfaringar og
nye faglege vurderingar. Folgjande dokument fglgjer saka til hayring og offentleg ettersyn:

o Planomtale, datert 22. juni 2026, versjon3.

e Plankart:

v" RO01 - Stad skipstunnel, Moldefjord, vertikalniva 2 — Pa grunnen, datert
17.06.2026.

v" R02 - Stad skipstunnel, Kjade, vertikalniva 2 — Pa grunnen, datert
17.06.2026.

v" RO3 - Stad skipstunnel, Moldefjorden, vertikalniva 1- Under grunnen, datert
27.05.2026.

v" RO04 - Stad skipstunnel, Kjgde, vertikalniva 1- Under grunnen, datert
27.05.2026.

v" RO5 — Stad skipstunnel, Moldefjorden, vertikalniva 4 — | sj@, datert
05.06.2026.

v" R06 — Stad skipstunnel, Kjade, vertikalniva 4 — | sja, datert 27.05.2026.
e Fgresegner, datert 22.06.2026.

Vedlegg:

e Hydrologi, datert 04.02.2026. Utarbeidd av COWI.

o Konsekvensvurdering for utslipp av tunnelvann, datert 02.06.2025. Utarbeidd av
COWI.

o Varsel om oppstart av endring avreguleringsplan for Stad skipstunnel,
planid2022010, datert 20.03.2026.

e Kart som viser varslingsgrenser for Moldefjorden og Kjade.



e Merknader og innspel til oppstartsvarsel-endring av tre detaljreguleringsplanar,
datert 20.05.2026.

e Samanstilling av merknadar til oppstartsvarsel.

e Marine undersgkelser, datert 27.01.2026. Utarbeidd av COWI.

o Rapport fremmede arter, datert august 2025. Utarbeidd av COWI.

¢ Modellering av vannkvalitet ved tunnelvannutslipp - Stad skipstunnel, datert
06.02.2026. Utarbeidd av COWI.

e Stad skipstunnel — Forundersgkelser for marint overvakingsprogram i Moldefjorden
og Kjedspollen, datert 28.11.2025. Utarbeidd av Biota Naturkompetanse AS.

e Fagnotat marin natur og vannmiljg, datert 19.06.2026. Utarbeidd av COWI.

o Fagrapport trafikk, datert 22.06.2026. Utarbeidd av COWI.

e Skjatselsplan for vernskog — Stad skipstunnel, datert 19.06.2026. Utarbeidd av
COWL.

o Oversikt over hekkende rovfugl og sjafugl ved Stad skipstunnel, datert 27.11.2025.
Utarbeidd av COWI.

o Fagrapport geoteknikk, datert19.06.2026. Utarbeidd av COWI.

Skildring av planforslaget

| kap. 5 i ny planomtale vert det gjort greie for planendringane, medan konsekvensane av
planendringa vert skildra i kap. 6.

Under vert kvart endringspunkt presentert med skildring av korleis plankart og faresegner
vert endra i hgve gjeldande plan. | tillegg vert det gjort greie for verknadane av kvart einskild
endringspunkt.

» Innarbeiding av endringar etter forenkla prosess

| desember 2025, sgkte COWI pa vegne av Kystverket om mindre endring av
regleringsplanane knytt til Stad skipstunnel. Bakgrunnen for planendringa:

| forbindelse med arbeidet med rammesgknad for tiltakene som inngar i totalentreprisen for
Stad skipstunnel har det blitt avdekket en del uklarheter i gjeldende reguleringsplaner for
Stad skipstunnel (planiD: 2022010), Kjode naeringsomrade (planiD: 2022013) og Lesto
neeringsomrade (planiD: 2022014). Dessuten har prosjektet modnet noe med en videre
analyse av sikkerhet ved seiling og utforming av entringsomradene har derfor blitt noe justert
i forhold til hva som ligger til grunn i Detaljreguleringsplan for Stad skipstunnel.

Det er ogsa avdekket behov for starre fleksibilitet i etablering av anleggsveger i Kjgdepollen.
Alle disse forholdene har fort til et anske om a gj@re mindre endringer i de overnevnte
reguleringsplanene. Dette er for det meste mindre redaksjonelle endringer, og det er fa av
disse punktene som har betydning for det ferdige anlegget.

Vedtak om mindre endringar av detaljreguleringsplanar er delegert til kommunedirektaren pa
visse vilkar, men sidan Stad skipstunnel er eit omfattande samferdsleprosjekt med stor
interesse for almenta og verknadar for den kommunale drifta, vart saka lagt fram for Stad
formannskap som planmynde for vedtak.

| sak 26/056 fatta Stad formannskap den 07.05.2026 fglgjande vedtak:



F - 26/056 Vedtak:
I medhald av plan- og bygningslova § 12-14 andre ledd vert mindre endring av
detaljregulering for Stad skipstunnel med planiD 2022010 vedteken.

Kommunedirektgren sin kommentar:

Det er positivt at dei administrative endringane vert innarbeidd i nytt planforslag for Stad
skipstunnel. Dette vil gi oversiktelege plandokument som vil forenkle sakshandsaminga.

» Tilrettelegging for alternativ anleggstunnel pa sgrsiden av regulert skipstunnel

Kjode, vertikalniva 1, under grunnen

Gjeldande plankart Forslag til nytt plankart

etk 1 - e grucrc b}

Moldefjorden, vertikalniva 1, under grunnen

Gjeldande plankart Forslag til nytt plankart

Vertikainiv 1- inder grunneh (8inel)

//

Kommunedirektgren sin kommentar:

| gjeldande reguleringsplan for Stad skipstunnel er det lagt til rette for anleggstunnel nord for
skipstunnelen. Gjennom planrevisjonen vert det lagt til rette for & etablere alternativ
anleggstunnel pa sarsida av Stad skipstunnel. Som de ser av kartutsnitta i tabellane over, er




det foreslatt & etablere anleggstunnel i arealformal ATI3 og ATl 4. Desse arealformala er
omfatta av mellombels bygge- og anleggsomrade #B:

Mellombels bygge- og anleggsomrade (#B)

Etter ferdig anleggsbruk skal omrada inkludert underliggjande LNFR-faremal farast attende
til bruksformal i gjeldande overordna plan.

Anleggstunnelen kjem ikkje i konflikt med arealformal Andre tekniske infrastrukturer , ATl 1-
2.

Entringsomrada i Moldefjorden:

» Utvida plangrense i sjo i sar og mot vest i Moldefjorden

Det vert gjort greie for utviding av plangrenser i ny planomtale kap. 5.1:

Planendringa legg opp til justering av plangrensa.

Ved Moldefjorden er det gjort endringar i sjgen og nokre justeringar pa land sar for
tunnelmunningen. Dette opnar for moglegheita til & fylle ut meir massar i sjgen. Det er g
lagt opp til meir deponering av massar i sjgen. Planavgrensinga er i den samanhengen
utvida for & sikre at utfyllingar og deponi far plass innanfor den nye plangrensa. | figuren
under er plangrensa vist for bade gjeldande reguleringsplan (til venstre) og for ny plan (til
hagre). For begge plankarta er alle undersjaiske fyllingane, inklusive fyllingsfot pa sjgbotn
dekkja

(sja omtale i kap. 5.3.2-5.3.4). Det inneber at sjofylling og deponi ikkje vil ga ut over desse
plangrensene.
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Figur 5-1 Det venstre kartutsnittet viser planavgrensinga for gjeldande reguleringsplan, for den
delen av planen som ligg mot Moldefjorden. Det hogre kartutsnittet viser ny og utvida
plangrense, som folgje av justering av arealforeméla, saerskilt i sjoen. Kjelde:
kommunekart.com/COWI AS.

Kommunedirektgren sin kommentar:
Kystverket har vore svaert opptekne av & optimalisere prosjektet Stad skipstunnel ved




mellom & anna skape sterst mogeleg nytte av overskotsmassane. Ein faresetnad for mottak
av steinmassar er at arealet er regulert, og at det mellom anna ligg fare utsleppslayve fra
Statsforvaltaren og lgyve til tiltak etter Plan- og bygningslova.

Det er Kystverket som er ansvarleg for & prioritere kven som skal fa tildelt overskotsmassar
fra Stad skipstunnel. For a redusere kostnadar har Kystverket prioritert at delar av
steinmassane skal nyttast ved etablering av entringsomrada og dei nye neeringsareala pa
Lesto og i Kjade. Difor er desse tiltaka prioritert farst. Kystverket har vidare fatt aksept fra
Neerings- og fiskeridepartementet til & gjenbruke resten av steinmassane til & etablere nye
eller utvide eksisterande tiltak i naerliggande kommunar, framfor a nytte det godkjende
deponiet pa sjgbotnen i Moldefjorden. Det blir saleis lagt opp til & nytte overskotsmassane
fra skipstunnelen som ein ikkje-fornybar ressurs av stor verdi, i trad med prinsippa om
sirkulaer gkonomi (ressurspyramiden).

Kommunane Stad, Kinn og Vanylven har vore involvert i prosessen kring fordeling av
massar og stiller seg bak Kystverket si prioritering, men det er per i dag usikkert om og i kor
stor grad dei ulike mottakarane kan ta imot tunnelmassar.

Stad skipstunnel er eit omfattande samferdsleprosjekt og det er naudsynt for framdrifta i
anleggsperioden a sikre areal for effektiv og fleksibel massehandtering. Kommunedirektgren
har ikkje merknadar til utvida planavgrensing, men kommenterer temaet massehandtering
ytterlegare seinare i saka.

> Noe utvidet plangrense pa land mot sor for a tilrettelegge for eventuelt
permanent landtak for sjeledning

Denne endringa gjeld for Moldefjorden ser og plankart for vertikalniva 2.

Moldefjorden ser

Gjeldande plankart _ Forslag til nytt plankart datert

Vertikalniyd 2 - P3 grunnen/vassaverfljta,

Kommunedirektgren sin kommentar:




Arbeidet med prosjektering av Stad skipstunnel har avdekka ein del forhold som ikkje fult ut
er dekka av gjeldande plan. Det er difor viktig at denne planrevisjonen i stgrst mogeleg grad
vert tilpassa tiltaket slik det er prosjektert. Dette vil redusere behovet for dispensasjonar i
byggesakshandsaminga.

» Moldefjorden — Sterre sjofylling — o_VAA2.1, o_VAA2.2 og o_VAA2.3

Moldefjorden — nord, vertikalniva 2
Gjeldande plankart Forslag til utvida sjofylling i plankart datert
BSV22 N

1 / v
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Som det gar fram av gjeldande plankart og forslag til nytt plankart, er det ingen endringar
for Moldefjorden nord i vertikalniva 2. Kystverket legg i planrevisjonen til rette for ei
sjafylling som ikkje vert synleg over havniva. Endringane gar difor fram av plankart for
vertikalniva 4 (pa botnen i hav/sjg), sja tabellen under.

Moldefjorden — nord og sor, vertikalniva 4 (pa botnen i hav/sjg)

Gjeldande plankart | Forslag til nytt plankart, datert




-

Det vert i planrevisjonen lagt til rette for plassering av meir massar pa sjgbotnen,
(vertikalniva 4), som fglgje av utfyllinga av landareal, bade s@rvest og nord for
tunnelmunningen pa Moldefjordsida. Endringa omfattar eit auka areal pa om lag
215,7 DAA, som totalt blir til om lag 355,7 DAA utfylling inklusiv fyllingsfot (jf. ny
planomtale kap. 5.3.3).

O_VAAZ2.3 er nytt arealformal og det er utarbeidd felgjande forslag til feresegner:

6.1.3 Massedeponi (0_VAA2.3)

Innanfor sjgomrade o_VAA2.3 vertikalniva 4 (pa botn) er det tillate med fylling av
sprengstein opp til maks kote -15.

Det er krav til dokumentasjon om tilstrekkeleg tryggleik i samband med
igangsettingstillatelse for etablering av fylling og deponi av massar i sjgen, knytt til
stabilitet i sjofyllingar, erosjon, og paverknad pé trygg navigasjon.

Kommunedirektgren sin kommentar:

Som det gar fram av plankarta over, er det fgreslatt & utvide sjgfyllinga ved portalomrada i
Moldefjorden. O_VAA2.2 vert i liten grad endra, medan det vert lagt til rette for utviding av
fyllingsutslaga o_VAAZ2.1. | tillegg er det fareslatt eit nytt massedeponi, o_VAA2.3 der ein
kan fylle med sprengstein til kote -15. Det er utarbeidd feresegner for kvart av desse
formala.

I ny planomtale kap. 5.3.3 er det opplyst at endringane vil leggje til rette for plassering av
meir massar pa sjgbotn, (vertikalniva 4), som falgje av utfyllinga av landareal, bade s@rvest
og nord for tunnelmunningen pa Moldefjordsida. Endringa omfattar eit auka areal pa om lag
215,7 DAA, som totalt blir til om lag 355,7 DAA utfylling inklusive fyllingsfot.

Kommunedirektaren har forstaing for at eit samferdsleprosjekt av denne storleiken vil ha
behov for ein viss fleksibilitet knytt til massehandtering. | ny planomtale kap. 5.4.1 vert det
gjort greie for massehandtering:

> Moldefjorden sor — Sterre sjofylling - Utviding av KBA2.1 og FRI1

| Moldefjorden — ser, vertikalniva 2




Gjeldande

Forslag til utvida sjgfylling

i plankart datert

T YW G

plan for bygningar til neering/hotell,

fritids- og turistferemal, lager, parkering, ope
areal for evakuering ved ulykke i

tunnelen og liknande. Fyllinga i sj@ er i dag
regulert til om lag 9 500 m2 (jf. ny planomtale
kap. 5.3.1)

Forslaget til endring vidarefgrer gjeldande
arealfgreméal, men arealet for sjofylling
av steinmassar blir utvida, samanlikna
med tidlegare regulert Igysing. Dette
kjem etter nye vurderingar om kor mykje
massar som vil kome av tunneldrivinga
og kor stort areal som er naudsynt i den
samanhengen. Det inneber at utvida
nytt landareal blir starre. Dei nye areala
blir fordelte mellom blanda arealfaremal
som vist i gjeldande reguleringsplan og
heilt nytt landareal for blanda faremal
(same faremal som tidlegare) og
friomrade. Arealfgremalet vil auke med
om lag

16,5 DAA til 50,8 DAA (jf. ny planomtale
kap. 5.3.1).

=

=

Kommunedirektgren sin kommentar:

Biletet er henta fra kap. 5.3.2 i ny planomtale og illustrerer korleis det nye friomradet kan bli.

Som det gar fram av forslag til nytt plankart over, er det fareslatt a utvide sjgfyllinga i
portalomrade sar i Moldefjorden. Dette medferer at arealformal KBA2 vert utvida. For & sikre



buffersone mot busetnaden i naerleiken, har ein valt & regulere resterande areal til friomrade.
Byggegrense til sjg vert endra fra 5 meter til 10 meter i KBA2 for & sikre areal for
strandpromenade. Strandpromenaden skal sikre ferdsel for aimenta til friomrade, og det er
sett rekkefglgekrav til at strandpromenaden skal vere opparbeidd for det kan gjevast
brukslgyve til bygningar i KBA2. Planfgresegn 4.3.1 3040 — Friomrade (FRI), stiller krav om
at arealet skal setfjast i stand og plantast til a bli eit parkliknande areal. Kommunedirektgren

rar til at det vert nytta stadeigen vegetasjon.

Entringsomrada i Kjede:

» Endring av GS-veg over portal i Kjgdepollen til bestemmelsesbasert sti
gjennom grontareal (AVG) for forbindelse mellom nord og sor i Kigdebygda.

Kjode, vertikalniva 2, pa grunnen

Forslag til nytt plankart

Qjeldande plankqﬁ
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Gjeldande feresegner

Forslag til endra feresegner

(0_GG1.1-0_GG1.30g0_GG2.1 -
o_GG2.2)

stigning ved & justere utforming og
plassering gijennom detaljprosjektering.

skal ha fast dekke eller asfalt.

breidde 4 meter.

o0_GG2.2 kring snuplassane skal vere

utrykkingskayretgy.

4.2.3 2016 — Gangveg/gangareal/gagate

Gangveg o_GG1.1 skal knyte lokalvegane
0_V1.2 og 0_V1.4 saman. Maks stigning pa
gangvegen er 1:10. Det er tillat & forbetre

0_GG1.1 skal ha breidde 3 meter. Gangveg

Gangveg o_GG1.2, 0_GG1.3, 0_GG2.1 og
o0_GG2.2 kring snuplassane skal alle ha

Gangveg o_GG1.2, 0 GG1.3,0 GG2.1 og

kayresterkt, med lav kant mot vegbane, slik
at arealet kan nyttast som parkering for

4.2.3 2016 — Gangveg/gangareal/gagate
(0_GG1.1-0_GG1l.3 0g 0_GG2.1-0_GG2.2)
Gangveg o_GG1.2,0_GG1.3,0_GG2.10g
0_GG2.2 kring snuplassane skal alle ha breidde
4 meter.

Gangveg o_GG1.2, 0_GG1.3,0_GG2.1 0g
0_GG2.2 kring snuplassane skal vere
kgyresterkt, med lav kant mot vegbane, slik at
arealet kan nyttast som parkering for
utrykkingskgyretgy.




4.2.5 2019 — Annan veggrunn —
grontareal (AVG)

Anna veggrunn omfattar trapper, gangveg,
gangstiar, stiar, skraningar, skjeringar,
murar og andre sideareal til veg og
skipsportalane.

Det er tillat med bygging av
sikringskonstruksjonar for skipsportalane i
omradet.

Det er tillat med etablering av brufundament
knytt til veg 0_V2.1.

Omradet kan nyttast som mellombels
bygge- og anleggsomrade i realiseringa av
Stad skipstunnel. Det kan etablerast
mellombels anleggsveg i omradet etter
loyve fra vegmynde. Ved annan bruk av
arealet, ma det sgkast om lgyve fra
vegmynde. Dette gjeld ogsa for bygge- og
anleggsfasen.

Sikt- og tryggingssoner langs vegen ma
oppretthaldast. Ngdvendige anlegg og
mindre tekniske bygg som har med drift av
skipstunnelen, kan etablerast i faremalet.
Det same gjeld for navigasjonsanlegg, lys
med meir. Tekniske bygg skal integrerast i
sidepall til skipsportalane, BYA= maks 200

m? pr. bygg.

Fjellskjeringar mot tunnelpaslaga skal
sikrast med gjerde. Det kan etablerast
viltgjerde.

Det er tillat & forbetre pa gangveg
(0_GG1.1) ved a justere utforming og
plassering gjennom detaljprosjektering.

Eksisterande traktorveg bak UNB1.2 kan
rustast opp med grus.

For det blir sett i verk tiltak innanfor AVG
(gnr. 205, bnr.2) skal det gjennomfgrast
arkeologisk utgraving av det automatisk
freda kulturminnet, Askeladden id. 298082
som er markert som omrade for feresegn
#1.6. Tiltakshavaren skal ta kontakt med
Vestland fylkeskommune i god tid far tiltak
etter planen skal gjennomfgrast, slik at
omfanget av den arkeologiske granskinga
kan fastsetjast. Sja punkt 2.1, 4.2.4, 4.3.1,
8.1 og 8.3.

4.2.5 2019 — Annan veggrunn —
grontareal (AVG)

Anna veggrunn omfattar trapper, gangveg,
gangstiar, stiar, gjerdar, skraningar,
skjeringar, murar og andre sideareal til veg
og skipsportalane.

Det er tillat med bygging av
sikringskonstruksjonar for skipsportalane i
omradet.

Det er tillat med etablering av brufundament
knytt til veg o_V2.1.

Innanfor omradet rundt tunnelportalen i
Kjgde skal detfrao_V1.1tilo_ V1.4
etablerast ein turveg med breidde pa
minimum 1,5 meter. Turvegen skal ha fast
dekke og maksimum 15 % stigning. Mot
terrassane og over skipstunnelen skal det
monterast kgyresterkt rekkverk.

Omradet kan nyttast som mellombels
bygge- og anleggsomrade i realiseringa av
Stad skipstunnel. Det kan etablerast
mellombels anleggsveg i omradet.
Avkgyrsel til offentleg veg kan berre
etablerast etter layve fra vegmynde. Ved
annan bruk av arealet innanfor
byggegrensa mot offentleg veg, ma det
sgkast om lgyve fra vegmynde. Dette gjeld
ogsa for bygge- og anleggsfasen.

Sikt- og tryggingssoner langs vegen ma
oppretthaldast.

Ngdvendige anlegg og mindre tekniske
bygg som har med drift av skipstunnelen,
kan etablerast i faremalet.

Det same gjeld for navigasjonsanlegg, lys
med meir. Tekniske bygg skal integrerast i
sidepall til skipsportalane, BYA= maks 200
m? pr. bygg.

Fjellskjeringar mot tunnelpaslaga skal
sikrast med gjerde. Det kan etablerast
viltgjerde.

Eksisterande traktorveg bak UNB1.2 og
tilliggjande LNFR-omrade, kan rustast opp
med grus.




Kommunedirektgren si vurdering:

Endringa av kart og feresegner medfgrer at gang- og sykkelveg o_GG1 vert teken ut av
plankart og faresegner. | staden for gang- og sykkelveg med breidde pa 3 meter og fast
dekke, samt maksimal stigning pa 1:10, vert det i planrevisjonen lagt til rette for tursti pa 1,5
meter i areal for annan veggrunn (AVG), med krav til stigning pa maks. 1:15 og utan krav
om fast dekke. Dette meiner kommunedirektaren er uheldig og viser til planomtalen kap.
6.2.11 i gjeldande plan:

6.2.11 2016 — Gangveg/gangareal/gagate GG (5)

Det skal etablerast ein gangveg (o_GG1.1) over tunnelmunning i Kjade for a ivareta
forbindelse mellom den austre og vestre delen av bygda, som kompensasjon for den
opphavelege fv620. Gangvegen skal vaere trinnfri og ha ei breidde pa 3 meter. Gangveg skal
knyte lokalvegane o_V1.2 og o V1.8, pa kvar side av tunnelmunningen, saman. Maks
stigning pa gangvegen er 1:10. Gjennom detaljprosjektering skal ein prgve & oppna betre
stigningstilhave pa vegen. Det er difor opna for at gangvegtrassen kan fa justert plassering.

Innbyggjarane i den vesle bygda Kjade har i lang tid og gjennom fleire planprosessar vore
uroa for konsekvensane av Stad skipstunnel. Bustadhus skal rivast og innbyggjarane er uroa
for kva som er att i bygda etter at tunnelen er bygd. | fgrre planprosess var bade Kystverket
og Stad kommune opptekne av & gi noko tilbake til bygdene Kjgde og Moldefjorden nar
driftsfasen for skipstunnelen skal avligyse ei omfattande anleggsperiode. Dette var
bakgrunnen for at ein la vekt pa a skape gode mateplassar i portalomrada til glede for dei
besgkande, men ogsa som eit nytt samlingspunkt for dei som framleis bur i dei to bygdene.

| Kjgde - nord er det i gjeldande plan, trdd med innspel fra folkemete, lagt til rette for
naermiljganlegg med gapahuk og utescene m.m. Rekkefglgekrav til detaljregulering for Stad
skipstunnel, sikar at naermiljganlegget skal vere ferdigstilt ved sgknad om mellombels
brukslayve eller ferdigattest. | portalomrade ser i Kjgde vert det planlagt smabathamn med
batslepp m.m. Dei to portalomrada skal som nemnd ovanfor bindast saman med
gangsamband etter at den kommunale vegen vert broten.

Kommunedirektgren rar fra at ein i planrevisjonen endrar gangsamband til ein tursti med ei
breidde pa 1,5 meter, maksimal stigning 1:15 der berre delar av stien far fast dekke.

Bakgrunnen for endringa er skildra i ny planomtale kap. 5.3.5 og det er vurdert at etablering
av tursti etter gjeldande plan bade vil vere krevjande med omsyn til stigningskrav, men ogsa
sveert kostbar i hgve venta bruk.

Kommunedirektgren har forstaing for at det kan vere krevjande og kostnadsdrivande & innfri
stigningskrava, men ser ikkje at endra breidda fra 3 meter til 1,5 meter vil ha eit sserleg stort
innsparingspotensiale. Det vert ogsa etter kommunedirektgren si vurdering uheldig a peike
pa at gangsambandet vil fa ein hgg kostnad i heve venta bruk. Som nemnd over ma
naermiljganlegga og dette gangsambandet sjaast som avbgtande tiltak i heve ulempene for
dei som er direkte raka av prosjektet. Det bur fa menneske i Kjgde og talet pa besgkande er
vanskeleg & forskottere. Det er saleis ikkje mogeleg a seie noko om kostnaden i hgve venta
bruk.

Endret friomrade fra AVG til FRI2 pa gamle skoleomradet.



» Lagt til rette for ny avkjorsel ved FRI2.

Kjede, vertikalniva 2, pa grunnen
Gjeldande

4 |

e
| gjeldande plan var gbnr. 205/9 regulert il Undervegs i planprosessen kjgpte
areal for annan veggrunn (AVG). Hovden Senior AS gbnr. 205/9, og

ynskjer at omradet skal regulerast til
friomrade med have til & fare opp
gapahuk og saniteeranlegg.

Kommunedirektgren sin kommentar:
Kommunedirektaren har ikkje kommentarar til planendringa.

» Utvidet areal pa KBA 1.1 for tilrettelegging for plasthall til lagring av utstyr, ca.
0,25 daa.
» Justert molo for a tilrettelegge for tilkomst til kai-omradet ved Hovden Senior.

Kjede, vertikalniva 2, pa grunnen
Gjeldande plan Forslag til utvida sjofylling i plankart
datert

| samband med planrevisjonen har ein sett behovet for mindre revisjon av planfgresegn
4.1.7 1800 — Kombinert byggje- og anleggsformal (KBA1.1,KBA2.1, KBA2.2):

4.1.7 1800 — Kombinert byggje- og anleggsformal (KBA1.1,KBA2.1, KBA2.2):
Gjeldande fgresegn Forslag til endra fgresegn

KBA1.1 | omrade er det opna for KBA1.1

bustad, neering, kontor, lager,




overnatting og servering. Maks utnytting
%BYA =50 Nye bygg skal planerast pa
minimum kote + 3,0. Byggeh@gd maks
12,5 meter over planert terreng. Nye
bygg skal ha eit takfall pa minimum 10
grader. Parkering ma opparbeidast pa
eiga tomt jf. krav til parkering punkt
2.11. KBA1.1 kan etablere ny tilkomst
fra o_V1.3 nar anleggsarbeida for Stad
skipstunnel er ferdigstilt.

| omrade er det opna for bustad, naering,
kontor, lager, overnatting og servering. Maks
utnytting %BYA =50

Nye bygg skal planerast pa minimum kote + 3,0.
Byggehggd maks 12,5 meter over
gjennomsnittleg planert terreng.

Nye bygg skal ha eit takfall pa minimum 10
grader.

Parkering ma opparbeidast pa eiga tomt jf. krav
til parkering punkt 2.11.

KBA1.1 kan etablere ny tilkomst fra o_V1.3
nar anleggsarbeida for Stad skipstunnel er
ferdigstilt. Nar eventuell ny tilkomst fra
o_V1.3 til KBA1.1 vert etablert, skal
vegtilkomst KV1.7 stengast.

Kommunedirektgren sin kommentar:

KBA1.1 vert utvida med 0,25 daa for a legge til rette for oppfering av plasthall. Dette er i
samsvar med fgresegn for KBA1.1. Hovden Senior AS har tidlegare spelt inn at avstanden
pa 16+40 =56 meter mellom kai (KAI1.3) og moloarmen (H1.2) er for liten for & sikre
tilstrekkeleg mangvreringsareal. Avstanden pa 16+54=70 meter er no lagt inn i forslag til
endra plankart og imgtekjem Hovden Senior AS sitt innspel.

Bilete som syner omrade KBA1.1 i Kjade slik det framstar i dag.

» Andre endringar:

I ny planomtale kap. 5.3.10 vert det gjort greie for andre mindre justeringar av plankartet m.a
justering av linjer og grense, samt plassering av avkgyrslepiler.

Kommunedirektgren sin kommentar:

Kommunedirektgren har ikkje kommentarar til planendringa.

» Endring av planferesegner

Det vert gjort greie for korleis fgresegnene er endra i ny planomtale kap. 5.3.11. Nokre
faoresegner er tekne ut, medan andre er endra. | tillegg er det utarbeidd ny feresegner,
mellom anna for friomrada FRI1 og FRI2 som er nye arealformal. For dei endringspunkta




som omfattar endring av bade plankart og fgresegner, er endring av feresegna omtalt i dei
feregadande avsnitta i dette dokumentet.

Relevante tema knytt til planendringa:

I ny planomtale kap. 5.4 vert det gjort greie for ulike tema som er relevante for planendringa
og undervegs i planprosessen er det nokre tema som er via saerleg merksemd. | fglgjande
kapittel vil kommunedirektgren gjere greie for massehandtering, stgy og stav, skredfare,
grunnforhold og landbruk:

Massehandtering:

Felgjande star skrive om massehandtering i ny planomtale kap. 5.4.1:

Endringa av reguleringsplanen leggq til rette for at ein stgrre del av overskotsmassane fra
Stad skipstunnel kan handterast neerare anleggsomrada, seerleg i Moldefjorden. Faremalet
er a gi betre massebalanse og redusere transportbehovet.

Den samla massehandteringa for prosjektet ser likevel dei tre reguleringsplanane Stad
skipstunnel, Lesto naeringsomrade og Kjade neeringsomrade i samanheng. | tillegg er det
fleire eksterne prosjekt som vil ta imot massar som ikkje er omtalte direkte her. Det er gjort
overordna vurderingar av ulike disponeringslgysingar, der alternativa er vurderte opp mot
samfunnsnytta.

Massane bestéar i hovudsak av sprengstein fra tunneldriving, men og av lausmassar fra
forskjeringar, vegbygging og andre terrenginngrep. Lausmassar skal sa langt mogleg
nyttiggjerast lokalt, medan matjord, vegetasjonsmassar, massar med framande artar og
forureina massar skal handterast etter eigne planar og godkjenningar, jf. planfaresegnene.

Sprengstein:

Prosjektet Stad skipstunnel vil skape eit betydeleg volum med sprengstein, farst og fremst
fra tunneldrivinga, men og fra forskjeringar og vegbygging. Det er estimert at om lag 3 600
000 fm3 (fast volum) berg ma takast ut, noko som gir eit estimert volum med sprengstein pa
om lag 6 500 000 am3 (anbrakt volum).

Det er knytt uvisse til massevolumet, men massehandteringa skal utfgrast i trdad md
ressurspyramiden med der ombruk og samfunnsnytte er prioritert. Innanfor tiltaksomradet
skal sprengsteinen nyttast til sjgfyllingar i entringsomrada og vegbygging. | tillegg skal
steinen nyttast til etablering av neeringsareal pa Lesto og i Kjgde. Resterande steinmassar
skal leverast til mottak i regionen.

Kystverket har vore svaert opptekne av & optimalisere prosjektet Stad skipstunnel ved
mellom & anna skape sterst mogeleg nytte av overskotsmassane. Ein faresetnad for mottak
av steinmassar er at arealet er regulert og at det mellom anna ligg fare Igyve til tiltak etter
Plan- og bygningslova og utsleppslayve slik at lossing ikkje blir forseinka.

Det er Kystverket som har vore ansvarlege for a prioritere kven som skal fa tildelt
overskotsmassar fra Stad skipstunnel. Kommunane Stad, Kinn og Vanylven har stilt seg bak
Kystverket si prioritering og Kystverket vil levere stein i medhald av denne prioriteringa.

Det er behov for steinmassar i regionen pa grunn av manglande lokale steinuttak og det er
ein malsetnad at overskotsmassar skal nyttast som ein ressurs framfor a bli handtert som



avfall. Nokre av mottakarane har avgrensingar i tidsperiode for mottak av massar pa grunn
av gyteperioden for kysttorsk.

Sprengstein som av ulike grunnar ikkje kan brukast om innanfor eller utanfor tiltaksomradet,
kan dumpast i godkjende sjgdeponi i Moldefjorden.

Tanken er framleis at hovuddelen av overskotsmassane skal ha meir samfunnsnyttig bruk
andre stader enn i direkte neerleik til anlegget. Samstundes har ein, i samband med
gjennomgang av masserekneskapet kome fram til at netto masseoverskot kan bli opp til 10-
15 % hegare enn det som tidlegare er berekna, fordi omrekningsfaktoren ved bruk i sjafylling
er vesentleg hggare enn ved annan bruk der massane blir komprimerte. Det er 6g uvisse om
nokon av mottakarane faktisk er i stand til eller klare for & ta imot massar i den
storleiksordenen, eller i det heile teke. For & unnga & matte kayre steinmassar til sjigdeponi
ytst i Moldefjorden er det difor gnskjeleg med alternativ plassering av st@grre mengder i
anleggsomradet.

Fyllingane i entringsomradet i Moldefjorden vil 6g kunne etablerast direkte fra land utan bruk
av lekter, og det gir ei monaleg innsparing i CO,-rekneskapen (jf. ny planomtale kap. 5.4.1).

Handtering av sprengstein inngar i massehandteringsplanen som skal ligge fgre i sgknad
om rammelgyve.

Lausmassar:

Prosjektet vil gi lausmassar fra forskjeringar, vegbygging og etablering av Kjade
neeringsomrade. Det er estimert at om lag 300 000 fm3 med lausmassar ma takast ut i
prosjektet, der om lag 180 000 fm3 er pa Kjedesida og om lag 120 000 fm3 er pa
Moldefjordsida.

Ved Kjade er lausmassar planlagde transporterte til utkanten av Kjgde neeringsomrade (for
tildekking av sprengsteinsskraningar) og til Gorgeneset. Moldefjorden er lausmassar mellom
anna planlagde deponerte i to tidlegare masseuttak, og eventuelt i regulert sjgdeponi.

Lausmassar av friksjonsmateriale som sand og grus skal ein prave & bruke om, og
morenemassar med hagt finstoffinnhald skal ein prave & bruke der dette er mogleg. Matjord
skal handterast og disponerast som skildra i eigen matjordplan, og massar med framande
artar skal disponerast som skildra i eigen tiltaksplan for framande artar. Vegetasjonslag skal
lagrast og nyttast til revegetering avbade entringsomrada og andre paverka omrade (jf. ny
planomtale kap. 5.4.1).

Det er pavist noko forureina massar ved pahogga i Kjgde og i Moldefjorden. Dei forureina
massane skal deponerast i trdéd med tiltaksplan for forureina grunn.

Det er ikkje venta at reguleringsendringa vil paverke volumet av lausmassar i saerleg stor
grad og handtering av lausmassar inngar i massehandteringsplanen som skal ligge fore i
sgknad om rammelgyve.

Masseoverskot:

Prosjektet Stad skipstunnel vil gi eit masseoverskot, men som nemnd ovanfor er det knytt
uvisse til bade volum og disponering av massane. Det er ogsa som nemnd usikkert om og i
kva grad eksterne mottakarar er i stand til & ta imot steinmassar. Kystverket har difor sett



behov for & sikre ei meir foreseieleg fordeling av massane ved & utvide sjefyllinga ved
entringsomrade i Moldefjorden og neeringsarealet pa Lesto. Malsetnaden er:

e raskare massefordeling for & sikre framdrifta i anleggsperioden
e redusert transportbehov som gir reduserte kostnadar og mindre CO2-utslepp
e avgrensa bruk av sjgdeponiet i Moldefjorden

I medhald av rekkefglgekrav 11.2.1 Rammelgyve til tiltak knytt til Stad skipstunnel, skal det
ligge fare plan for handtering av massar fgr det kan gjevast rammelgyve.
Masshandteringsplanen skal vere godkjend av Kystverket og Stad kommune.

Landbruk:

Det vert gjort greie for landbruksfaglege vurderingar i ny planomtale kap. 5.4.3. Planendringa
vil fare til noko endra paverknad for jordbruksareal. Pa gbnr. 203.1 i Kjade vil eit mindre
omrade med fulldyrka jord bli omdisponert som fglgje av at gang- og sykkelvegen vert endra
til tursti. Nar turstien og sikringstiltak vert ferdigstilt, vil omkringliggande areal bli planert og
sadd til.

Planendringa fgrer ogsa til at om lag 1 daa jordbruksjord pa gbnr. 205/1 vert omdisponert.

Matjorda skal mellomlagrast slik at kvaliteten vert ivareteken og nyttast til
jordforbetring/dyrkingstiltak lokalt, jf. planfaresegn 2.2.

Grunnforhold:

Det er gjort greie for grunnforhold i ny planomtale kap. 4.15 og kap. 6.16. Det er gjennomfart
nye geotekniske undersgkingar for dei delar av planomradet som blir endra i planrevisjonen:

For nye sjafyllingar i Moldefjorden rett utanfor tunnelmunningen til skipstunnelen er det
giennomfart nye undersgkingar. Multiconsult giennomfarte geotekniske grunnundersakingar
med hydraulisk borerigg under varen 2026. Det er utarbeidd fagrapport Geoteknikk (COWI
AS, 2026) som presenterer det som ligg fare av resultat fra desse undersgkingane, og den
byggjer og pa eit omfattande eksisterande geoteknisk grunnlag fra tidlegare undersgkingar i
omréadet.

Rapporten gir oppdatert kunnskap om sjebotn, lausmassar og bergniva i omrade der det er
planlagt nye tiltak som ikkje tidlegare har vore fgremal for endring, og resultata viser
varierande terreng- og bergniva, og lausmassemektigheta varierer mellom borepunkta.
Praveboringar viser at under topplaget er det pavist middels faste til faste massar ned mot
berg. Det er tatt ut praver fré det blaute topplaget og laboratorieresultatene viser at dette er
sand, silt og leire, med varierande innhald av organisk materiale. | nokre av borehola er det
pavist sprabrotsmateriale som kan ha betyding for omradestabilitet.

Vidare gar det fram av ny planomtale kap. 6.16 at den geotekniske fagrapporten og
konklusjonane fra preveboringar, gir eit viktig fagleg grunnlag for reguleringsplanen ved &
dokumentere grunnforhold, bergniva, lausmassetypar og farekomst av sprgbrotsmateriale.
Det kan bli behov for vidare geotekniske vurderingar, og eventuelle faringar for utforming,
sikring og gjennomfgring av tiltak for a sikre stabilitet i omradet, men utgreiinga gjev eit
grunnlag for vurdering av byggjegrunn, stabilitet og behov for eventuelle avbgtande tiltak i
planomradet.



Utfarte analysar viser at sjofyllinga oppnar tilstrekkeleg sikkerheit i samsvar med gjeldande
krav og retningslinjer fr& NVE (Noregs vassdrags- og energidirektorat) dersom det blir
gjennomfart mudring over ei breidde pa om lag 75 meter. Dersom stabiliteten bade for
sjafyllinga og det planlagde sjgdeponiet skal ivaretakast, viser berekningane at
mudringsbreidda ma aukast til om lag 180 meter.

| den vidare prosjekteringa bgr det gjennomfarast naerare vurderingar av samverknaden
mellom sjgdeponiet og sjafyllinga, til demes om eit eventuelt stabilitetsbrot i sjgdeponiet kan
utlgyse eller paverke stabiliteten i sjgfyllinga. Dette vil vere viktig for & dokumentere
tilfredsstillande tryggleik for dei samla tiltaka som planen legg til rette for, jf. fagrapport for
geoteknikk (COWI, 2026).

Rekkjefalgjekrav i planfaresegnene sikrar at det ikkje kan gjevast rammelgyve for
geotekniske rapportar der det er naudsynt ligg fgre. Det kan ikkje gjevast igangsettingslgyve
ved Moldefjorden for etablering av sjgdeponi VAA2.3 skal dokumentasjon pa geoteknisk
stabilitet i forhold til planlagt sjgfylling i aust vere oppfylt. Det er 6g krav til dokumentasjon
om tilstrekkeleg tryggleik i samband med igangsettingslayve for etablering av fylling og
deponi av massar i sjgen, knytt til stabilitet i sjafyllingar, erosjon og paverknad pa trygg
navigasjon.

Skredfare:

Planomradet ligg innanfor aktsemdsomrade for skred, og skredfaren er dokumentert
gjennom skredfarevurderingar utfarte i samband med gjeldande reguleringsplan (NGI 2017,
Multiconsult 2022). | gjeldande plan er det lagt inn omsynssoner for ras- og skredfare
(H310_1-H310_4) og vernskog (H390), og det er stilt rekkjefalgjekrav om at naudsynte
sikringstiltak ma vere gjennomfarte og tilstrekkeleg tryggleik dokumentert av fagkunnige for
byggverk i tryggleiksklasse S2 og S3 kan fgrast opp innanfor faresonene, jf. TEK17 § 7-
3.Planendringa inneber at arealfgremalet KBA2.1 blir utvida og delvis lagt pa nytt landareal
neerare den vestlege tunnelportalen, og at det blir etablert eit nytt offentleg friomrade (FRI1).
Endringane legg til rette for opphald i og ved areal som ligg i eller naer dokumenterte
skredfaresoner i Moldefjorden. Pa denne bakgrunnen er det gjennomfart ei supplerande
geologisk vurdering av skredfaren

for dei endra areala, dokumentert i eigen fagrapport om skred (COWI AS, 2026).

Behovet for og omfanget av eventuelle sikringstiltak blir dokumentert der, og naudsynt
tryggleik blir sikra gjennom faresoner og rekkjefalgjekrav i reguleringsferesegnene, pa same
maten som i gjeldande plan. Sikringstiltak skal detaljprosjekterast av fagkunnige og
ferdigstillast for tiltak som krev slik tryggleik kan setjast i verk.

Den omlagde fv. 618 over pahogget er eit samferdselstiltak som blir vurdert etter Statens
vegvesen sin vegnormal N200, og inngar ikkje i vurderinga etter TEK17. Skredsikring av den
omlagde vegen blir fglgd opp i vidare detaljprosjektering. Dei sikringstiltaka som blir
etablerte ovanfor fv. 618 for a ivareta tryggleiken for KBA2.1, vil i praksis 0g redusere
skredfaren mot vegen, og det er difor ikkje vurdert som naudsynt med ei eiga skredvurdering
av vegen. Samla sett er det vurdert at planendringa ikkje endrar dei grunnleggjande
skredtilhgva i omradet, og at skredfaren kan handterast innanfor det etablerte systemet med



omsynssoner (H310), vernskog (H390) og rekkjefglgjekrav, supplert med dei
skredvurderingane som er utfgrte for dei endra areala.

Stey

I ny planomtale kap. 6.13 vert det gjort greie for temaet stgy. Under falgjer eit kort
samandrag:

Uomftvida sjgfylling i entringsomrada kan fare til at stoy fra anleggsaktivitetar knytt til
etablering av fylling og tipping av stein blir spreidd over eit sterre omrade enn det som
tidlegare var lagt til grunn. Dersom omfanget av aktiviteten elles ikkje aukar vesentleg, er det
likevel ikkje venta at den samla stgybelastninga vil auke.

Tilrettelegging for alternativ anleggstunnel kan fgre til at stay fra etablering og drift av
anleggstunnelen blir flytta til eit anna omrade enn det som tidlegare var planlagt. Dette kan
bidra til at andre naboar blir paverka av stgy enn det som Iag til grunn i gjeldande
reguleringsplan, samstundes som naboar neer opphavleg plassering av anleggstunnelen kan
fa redusert stoybelastning. Samla sett er det vurdert at planendringa ikkje vil gi vesentlege
endringar i stgybelastninga samanlikna med vedteken reguleringsplan.

Det er stor uvisse knytt til tidlege stayprognosar. For reguleringsendringar som ikkje er venta
a gi vesentleg auka stgybelastning, er det vurdert som lite feremalstenleg & gjennomfaere
nye overordna stgyberekningar pa dette stadiet. Det er likevel viktig at stgy fra byggje- og
anleggsverksemd blir greidd ut nzerare i samband med vidare detaljprosjektering og
byggjesaksbehandling.

Planfaresegnene legg opp til at det skal utarbeidast gjennomfaringsplan der mellom anna
temaet stay skal takast stilling til og den skal vise tiltak for & redusere belastningar for
tredjepart i form av mellom anna stay, stev og vibrasjonar. Det er 6g krav om eigen plan for
at handtering av stay og stav skal vere i samsvar med planfgresegnene, og det er sett
rekkjefglgjekrav (11.2.1) om at det skal gjennomfarast naudsynte tiltak mot stay.

Luftforureining:

Det er ikkje venta at planendringa skal paverke luftkvaliteten utover det som allereie er
vurdert i gjeldande plan. | dei gjeldande reguleringsferesegnene er det fastsett feresegner
om luftkvalitet i kapittel 2.3 og 2.3.1. Fgresegnene gjeld etterleving av fgringar og
grenseverdiar i retningslinje T-1520, i tillegg til krav til avbgtande tiltak i anleggsfasen. Desse
blir vidarefgrte i endra reguleringsplan.

Som ein del av maleprogrammet for stgv bar det 6g setjast i verk stavnedfallsmalingar i
anleggsfasen for & dokumentere stgvnedfall som fglgje av stavande anleggsverksemd.

Vurdering:

Stad skipstunnel er fgrst og fremst eit samferdsletiltak for & sikre ein trygg og fareseieleg
sjgveg langs eit av dei farlegaste havstykka langs norskekysten. Gjennom fleire tiar har Stad
skipstunnel vore gjennom omfattande planprosessar for a legge til rett for bygging av verdas
farste fullskala skipstunnel. Den siste detaljreguleringa for skipstunnelen vart vedteken
hausten 2024.



| forslag til statsbudsjett for 2026 varsla regjeringa (10. oktober 2025 ) at arbeidet med Stad
skipstunnel skulle stoppast. Etter trontaledebatten den 14. oktober 2025 vart det likevel gjort
folgjande vedtak:

«Stortinget ber regjeringa sikre at Kystverket held fram og fullfarer dei pagaande
forhandlingane med dei utvalde entreprengrane i arbeidet med Stad skipstunnel for & fa fram
ein endeleg pris, samt jobbe fram kostnadsreduserande tiltak.»

Med bakgrunn i dette vedtaket fekk Kystverket i oppdrag fra Naerings- og
fiskeridepartementet (NFD) om & gjenoppta og gjennomfare anbodsprosessen for Stad
skipstunnel. Den 19. juni vedtok Stortinget ei ny kostnadsramme pa kroer 8 588 millionar
kroner. Etter vedtak i Stortinget har Kystverket motteke nytt oppdrag og tildelingsbrev fra
Neerings- og fiskeridepartementet. Dette gjev Kystverket grunnlag for a innga kontrakt for
totalentreprise med utbyggar (Kjelde: Kystverket si nettside).

Parallelt med denne prosessen har Kystverket arbeidd med detaljprosjekteringa av
skipstunnelen. Det har vore ein klar malsetnad for Kystverket & optimalisere prosjektet og
samstundes legge til rette for kostnadsreduserande tiltak. | arbeidet med detaljprosjekteringa
identifiserte Kystverket behov for endringar av reguleringsplanane knytt til Stad skipstunnel.
Varen 2026 vart mindre justeringar av detaljreguleringsplanane vedtekne etter forenkla
prosess, medan det vart vurdert at dei stgrre endringane krev ordinager planbehandling i
medhald av Plan- og bygningslova § 12-14 ferste ledd.

Kommunedirektaren har forstaing for at det er vanskeleg a fa oversikt over alle detaljar i
planfasen og at det vil behov for & justere reguleringsplanane i prosjekteringsfasen og for &
falgje opp Stortinget sine vedtak.

Konsekvensar av omsgkt endring:

Samla sett er det vurdert at planendringa gir starre fleksibilitet og som lar seg gjennomfare
betre for prosjektet enn gjeldande plan, saerleg nar det gjeld lokal disponering av
overskotsmassar og moglegheit for kostnadsreduserande lgysingar.

Endringane medfarer nokre auka negative verknader samanlikna med vedteken
reguleringsplan, farst og fremst knytte til utfylling og deponi i sj@, tap av marine naturverdiar,
strandsoneinngrep og noko stgrre nserverknad i landskapet. Desse verknadene er likevel
vurderte & vere avgrensa opp mot dei samla fordelane ved tiltaket og innanfor ei ramme som
kan handterast giennom avbgtande tiltak og vidare oppfalging (jf. ny planomtale kap. 7.3).

Vurdering av naturmangfaldiova:

Vurderingar av naturmangfaldlova gar fram av kap. 6.6.3 i ny planomtale:

§ 8: Kunnskapsgrunnlaget

Kunnskapsgrunnlaget for marin natur i planforslaget er basert pa reguleringsplanarbeidet,
konsekvensutgreiing (Multiconsult, 2021), samla oppsummerande fagrapport (COWI, 2026)
og faglege vurderingar knytt til layver etter forureiningslova. Kunnskapsgrunnlaget er vurdert


https://stad.kommune.no/politikk-og-organisasjon/innsyn/kunngjeringar/oppstartsvarsel-endring-detaljreguleringsplanar-stad-skipstunnel.15163.aspx

som godt for dei aller fleste vurderingane, men er mangelfull innan verknadene pa marin
natur av

endra straummegnster i samband etablering av deponi i indre Moldefjorden.

Sistnemnde vil kunne paverke partikkelspreiing og bottenforhold og dermed leveomrada til
sjofjor og alegras. Samstundes vart det ikkje sett krav om liknande utgreiingar av paverknad
frd endra straumforhold ved opning av tunnelen i eksisterande regulering. Det er ikkje gjort
undersgking av fjgresonane som vert tapt ifm omreguleringa.

For terrestrisk natur er kunnskapsgrunnlaget basert pa tidlegare konsekvensutgreiingar for
naturmangfald laga av Asplan Viak i 2021, supplert av Multiconsult i 2023. Utover dette har
COWI gjort undersgkingar pa fugl og fremmedartar i 2025. Kunnskapsgrunnlaget fra
tidlegare vurderingar giennom konsekvensutgreiingar for naturmangfald vil framleis vere
gjeldande og det er vurdert & ikkje vere naudsynt med ny kartlegging av omradet, da dei
fleste artsgrupper er godt kartlagde, og planendringa som er fareslegen er liten.

§ 9: Fare-var-prinsippet

Fare-var-prinsippet vert sikra giennom reguleringsfaresegner og vilkar i layveretter , med
krav til farebyggjande og avbatande tiltak (mellom anna st@yreduserande tiltak ved
undervass-sprenging, grenseverdiar for utslepp til sja, tiltak mot partikkelspreiing, kontroll-
og overvakingsprogram), faresett utgreiing av effektar av endra straumforhold og tiltak mot
spreiing av terrestriske framande artar.

§ 10: Dkosystemtilnaerming og samla belasting

Samla belastning vert vurdert i eksisterande reguleringsplan og layver, og det er fastsett
vilkar for & avgrense verknad pé sérbare naturtypar og det marine gkosystemet. | samband
med endringa av reguleringsplanen vert den samla belastninga pa marin natur noko auka.

For terrestrisk natur er planendringane av avgrensa omfang, og endringane pa land er svaert
sma pa begge sider av tunnelen. Registrerte naturverdiar og raudlista artar blir difor i liten
grad péverka utover det som allereie er vurdert i gjeldande detaljreguleringsplanar.

§ 11-12: Kostnadsdekking og miljgforsvarlege teknikkar

Tiltakshavar skal dekkje kostnadar til avbgtande tiltak, overvaking og eventuell restaurering,
og det blir stilt krav om bruk av beste tilgjengelege teknikk (BAT), medrekna reinsing av
tunnel- og anleggsvatn, stayreduserande tiltak og forsvarleg handtering av massar og plast.

Prinsippa i naturmangfaldlova §§ 8—12 er lagt til grunn og vurdert, og det er fastsett
krav/vilkar for & avgrense paverknaden. Det er likevel ikkje mogleg & unngé at planforslaget
gjev varig tap av noko marin natur. Paverknad av endringa av reguleringsplanen pa
terrestrisk natur er derimot liten.

Barn og unge sine interesser:




Kommunedirektgren vurderer at avsnittet Vurdering av barn og unge sine interesser i sak
24/139 for Stad kommunestyre den 24.10.2024 (vedtakssaka for Stad skipstunnel) framleis
er dekkande og ma ligge til grunn for planrevisjonen:

God og gjennomtenkt planlegging er grunnleggande for at barn far trygge oppvekstvilkar og
er eit godt utgangspunkt for god helse. Ifalgje rettleiaren av 2021 «Barn og unge i plan og
byggesak - Hvordan sikre og skape gode oppvekstvilkar for barn og unge gjennom
planlegging og byggesaksbehandling» (Kommunal- og moderniseringsdepartementet), bar
ein i arbeidet med nye planar legge il rette for at det er enkelt og trygt & ga og sykle pa skule
og til fritidsaktivitetar eller besgke vener. Nesten all planlegging har innverknad pa nsermiljo
og oppvekstvilkar for barn og unge pa kort og eller lang sikt. Difor er det viktig at ein i
planarbeid tek omsyn til barn og unge sine behov. Barn og unge sine interesser er gjort greie
for i planomtalen kap. 8.13. | anleggsfasen for Stad skipstunnel vil det vere avstengde
omréde der ein ikkje kan ferdast og som medfarer avgrensingar for aktivitet omradet. Det er
krav om sikring av byggeomradet i anleggsfasen som skal hindre at barn kjiem seg inn pa
anleggsomréadet og skadar seg. Barn og unge som falgjer skuleskyss vil potensielt bli utsett
for meir trafikk i den tida dei ventar pé& skuleskyss og kjem heim igjen. Etter anleggsfasen vil
born og unge i liten grad bli paverka. Dei vil fa eit betre gang- og sykkelsamband som falgje
av at dette blir etablert. Planen legg vekt pa & skape mgteplassar i portalomrada og det har
vore seerleq viktig for bade Kystverket og Stad kommune & gi noko tilbake til bygdene Kjade
og Moldefjorden etter at ei lang anleggsperiode er avslutta og skipstunnelen skal over i
driftsfasen. | portalomréade nord i Kjade vert det i trad med innspel fra folkemate, lagt til rette
for naermiljganlegg med gapahuk og utescene m.m. Neermiljganlegget skal vere ferdigstilt
ved sgknad om mellombels brukslayve eller ferdigattest. | portalomrade sar i Kjgde vert det
planlagt smabathamn med batslepp m.m. Dei to portalomréada skal bindast saman med
gangsamband etter at den kommunale vegen vert broten.

Det falgjer av Plan- og bygningslova at omsyn til barn og unge sine interesser og
oppvekstvilkar skal vektleggast i planlegginga. Kommunestyret skal i medhald av Plan- og
bygningslova § 3-3 sa@rge for & etablere seerskilt ordning for & ivareta barn og unge sine
interesser i planlegginga. Sak om vedtak av detaljregulering for Stad skipstunnel vert lagt
fram for Stad ungdomsrad.

Konklusjon:
Kommunedirektgren vurder at reviderte plandokument er utarbeidd i samsvar med Plan og

bygningslova § 12-1. Fgresetnadane for planarbeidet vart avklara med naboar, grunneigarar
og plankonsulent innleiingsvis i planprosessen og vidare felgt opp ved gjennomfaring av
dialogmeate og informasjonsmgte. Kommunedirektagren i Stad kommune tilrar at
Detaljregulering for Stad skipstunnel kan leggast ut til h@yring og offentleg ettersyn i
medhald av plan- og bygningslova § 12-10.

Pkonomisk berekraft:
«Det skal iht. plan- og bygningslovgivningen og kommunens gebyrreglement ikke betales

gebyr til kommunen for dens behandling av forslag til omradeplan. For gvrig gjelder plan- og
bygningslovgivningen og kommunens gebyrreglementy, jf. avtalen mellom Kystverket og
Stad kommune.

Sosial berekraft:
Sja kapittel om vurdering av barn og unge sine interesser over.



Miljomessig berekraft:
Sja kapittel for vurdering av naturmangfaldlova over.



